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11

1.2

Innledning

Bakgrunn og hensikt

Adalsveien 153 AS har i samarbeid med Berntsen Plan & oppmaling AS startet arbeidet med en
detaljreguleringsplan for a transformere et tidligere naeringsareal (veikro) i Hallingby i Ringerike
kommune til en dagligvarebutikk, veikro (med mulighet for drive through) og ladeplasser for el-biler.
Adkomsten til planomradet er fra E16.

Hensikten med planarbeidet er a klargjgre tomten for utvikling til dagligvarebutikk og veikro med
tilhgrende parkering. Det legges opp til en butikk pa ca. 1 400 m? og en veikro pd ca. 465 m?.

Som det av planarbeidet utarbeides en trafikkanalyse. Trafikkanalysen inneholder en beskrivelse av
dagens situasjon og en vurdering av konsekvensene av planforslaget med hensyn pa atkomst,
veinett, trafikkvolum, parkering og trafikksikkerhet.

Planomradet

Planomradet ligger i Hallingby i Ringerike kommune og grenser til E16 i vest, se figur 1. Planomradet
har adkomst fra E16 i dag og det star et bygg pa tomten som tidligere har vaert benyttet til veikro,
men har ligget brakk noen ar. Ut over det er store deler av planomradet asfaltert.

Setdsen

(o] Hallingby

Hogdasen

Figur 1: Planomrdadets plassering er vist med rgd sirkel. Kilde Finnkart.no
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2  Beskrivelse av dagens situasjon

2.1 Arealbruk
Planomradet er bebygget med en et bygg som tidligere har vaert benyttet til veikro. Uteomradene
benyttes til parkering og fremstar lite attraktivt i dag. Adkomsten fra E16 utflytende og er felles med
naeringsbebyggelse nord for planomradet. Rett gst for tomten ligger idrettsplassen (Moltemyra
stadion). Adkomsten gst for planomradet til idrettsplassen er stengt med bom og kjgrende til
idrettsplassen ma bruke boligveiene.

2.1.1 Reguleringsplan i omrade

Planomradet er uregulert. Av gjeldende kommuneplan fremgar det at planomradet er avsatt til
naeringsbebyggelse—navaerende.

2.2 Eksisterende veinett
E16

E16 forbi planomradet har en god del giennomgangstrafikk. Veien er opparbeidet med ett kjgrefelt i
hver retning og det er et av-pakjgringsfelt ved adkomsten i kjgreretningen. Pakjgringsfeltet mot nord
pa E16 strekker seg ca. 100 meter. Det er ikke tilrettelagt for gang- og sykkeltrafikk langs med veien.
Videre er det etablert holdeplasser som lomme i veien rett s@r for planomradet. Det er belysnings
langs strekningen og skiltet hastighet er 70 km/t. Adkomsten til planomradet har god sikt, men er
noe utflytende og fungerer som en felles avkjgrsel med tomten i nord.

Bilde 2: E16, sett mot sgr, planomrddet til venstre i bilde. Kilde: Google street view.
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2.3

24

2.5

Bilde 3: Adkomsten til planomrddet sett fra E16. Kilde: Google street view.

Kollektivtrafikk
Det er etablert bussholdeplass i lomme i begge retninger langs E16 ikke langt fra planomradet.

Holdeplassene i retninger mot syd har lehus.

Myke trafikanter

Det er ikke lagt til rette for myke trafikanter langs med E16. Det er et gangveisystem til
holdeplassene med en planfri kryssing under E16 syd for planomradet. Skole og barnehagen i
Hallingby ligger sgrvest for planomradet og de har gang- og sykkeladkomst via eksisterende gang- og

sykkelveinett og boligveier.

Trafikktall
Ifglge Nasjonal vegdatabank (NVDB) er trafikkmengden — arsdggntrafikk (summen av antall kjgretgy

som passerer et punkt pa en veistrekning, begge retninger sammenlagt, giennom aret, dividert pa
arets dager, altsa et gjennomsnittstall for daglig trafikkmengde) pa E16 vest for planomradet pa

3 050 kjgretgy/dggn (kjt/d) i 2021. Sgr for omradet er det angitt en ADT pa 650 kjt/d pa
Hvalsbruveien. Det er ikke angitt ADT-tall for boligveiene i omradet.
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Figur 2: Trafikkmengde pad veinettet. Planomrdadet vist med r@d sirkel. Kilde Nasjonal vegdatabank.
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2.6

Registeringer fra Google Maps traffic

Det er tatt ut noen figurer fra Google maps traffic som viser «typisk trafikk» for mandag og torsdag i
morgen- og ettermiddagsrushet. Dataene er samlet inn fra bilister/brukere pa strekningen og gir en
indikasjon pa om, og eventuelt hvor redusert hastighet/kg oppstar pa veinettet. Fargekoden
beskrives fra grgnn til mgrkergd. Hvor grgnn er normal flyt og mgrkergd er stillstand i trafikken.

Figur 4: Registrert hastighet mandag ettermiddag kl. 16 til venstre og torsdag til hgyre. Kilde: Google maps
traffic.

Figur 3-4 viser typisk trafikk i morgen- og ettermiddagsrushet (mandag og torsdag) pa E16 forbi
planomradet. Som det fremgar av figurene over viser fargekoden at det er «normal» hastighet pa
veien bade i morgen- og ettermiddagsrushet.
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Basert pa trafikkdataen antas det at det i liten grad oppstar saktegaende trafikk pa veinettet forbi
planomradet i en normalsituasjon morgen- og ettermiddag. Trafikktall fra kontinuerlig tellepunkt pa
E16 nord for Hallingby viser at E16 har stgrst trafikk pa fredager og sgndager. Dette er typisk
utfartstrafikk til hytteomrader som ogsa gir stor trafikk rundt ferier og helligdager.

2.7 Trafikkulykker

| 10-arsperioden fra 2012 - 2022 har det veert registrert en politirapportert ulykke pa E16 nord for
planomradet. Det er ogsa registret noen ulykker i sentrum, gst for planomradet.
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Figur 5: Registrerte politirapporterte trafikkulykker i perioden 2012-2022 merket med grgnn sirkel. Planomrddet
er merket med r@d sirkel. Kilde: Nasjonal vegdatabank.
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3  Planforslaget

Planforslaget skal legge til rette for en middels stor dagligvareforretning pa 1 400 m? med et
salgsareal p& 1 050 m? med adkomst fra E16 i vest samt en mulig veikro (gatekjpkken) med mulighet
for «drive through» [take-away. Adkomsten snevers inn. Parkering foreslas pa terreng med ca. 75
parkeringsplasser, hvorav 8 skal veere tilrettelagt for el-billading. Det legges opp til et av- og
pakjgringsfelt fra/til E16 i kjgreretningen som i dag.

t' H""\..
.f’f/\xm

Figur 6: Forelgpig forslag til plankart, datert 09.05.2023. Kilde Berntsen Plan & oppmdling AS.

By
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SKISSEPROSJEKT HALLINGBY 21039 - A10-1 Situasjonsplan E 040523

arkifertrar

Figur 7: Forelgpig forslag til illustrasjonsplan. Kilde: BAS arkitekter.
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Figur 8: Forelgpig forslag til illustrasjons av bebyggelsen. Kilde: BAS arkitekter.
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4.1

4.2

4.2.1

4.2.2

Trafikkanalyse

Det er en naer sammenheng mellom arealbruksformal, type virksomhet, beliggenhet,
kollektivbetjening og gang- og sykkelveitilrettelegging og nyskapt trafikk. Planforslaget legger opp til
en dagligvarebutikk, en mulig veikro (gatekjpkken med mulig drive through) og parkering pa terreng.
Omradet har naer beliggenhet til Hallingby sentrum i syd, men en kan anta at hovedvekten av
besgkende vil komme med bil.

Metode

Det er tatt utgangspunkt i Hindbok V713 — Trafikkberegninger, Prosamrapport 121 —
Turproduksjonstall for dagligvarebutikker. Trafikkanalysen er i tillegg gjennomfgrt pa grunnlag av
erfaringsdata fra sammenhengen mellom arealbruk og trafikk.

Grunnlag

Arealbruken innenfor planomradet foreslas endret fra dagens bruk, tidligere veikro som foreslas
revet, til dagligvarebutikk med mulighet for veikro/gatekjgkken og parkeringsplasser med noen
plasser for el-bil lading.

Forutsetningen for trafikkberegningen er at det foreslas det en dagligvarebutikk pa ca. 1 400 kvm,
hvorav ca. 1 050 m? er salgsflaten.

I tillegg legges det opp til en veikro/gatekjpkken péd 465 m2, med mulighet for drive through. Det er
ikke avklart om det skal etableres en veikro eller hvilken type veikro som skal etableres med det kan
veere aktuelt med en type McDonald's, Burger King el lignende, eventuelt en mer tradisjonell veikro
uten drive through.

Trafikkproduksjonstall

Bilhold og bilbruk er i vesentlig grad knyttet til lokalisering, kollektivtransporttilbud, sosiogkonomiske
forhold og arealbruk. Andre faktorer kan ogsa spille inn. Utformingen av omradet og hvorvidt ulike
funksjoner naturlig nas til fots eller med sykkel vil ha vesentlig betydning for trafikken i et omrade og
de bosattes valg av reisemgnster.

Planomradet ligger i Hallingby, i gangavstand til naerliggende boligomrader og grenser til E16. Det
antas imidlertid at de fleste besgkende til butikken og ev. veikroen vil komme med bil.

Turproduksjon dagligvarebutikk

Planforslaget legger opp til en dagligvarebutikk pa totalt ca. 1 400 m?, hvor salgsarealet utgjgr ca. 1
050 m2. | Prosamrapport 121 — Turproduksjonstall for dagligvarebutikker er det kartlagt
turgenereringstall for dagligvarebutikker i Oslo og Akershus. Turgenerering baserer seg pa
undersgkelse av utvalget dagligvarebutikker. Basert pa erfaringstall for butikker er det stgrst antall
besgkende pa ettermiddagen mellom kl. 16-19. Det antas at turgenereringstallene er
sammenlignbare med situasjonen i Hallingby i Ringerike kommune selv om tallene er noe ar gamle.

Det angis i rapporten at butikker med en stgrrelse pa over 1 000 m? salgsareal har et
variasjonsomrade pa mellom 64-132 bilturer per virkedggn (mandag-fredag) per 100 m2. P& grunn av
omradets beliggenhet tett inntil E16 og omkringliggende arealbruk forventes en turgenerering i
nedre del av variasjonsomradet og det legges til grunn 64 bilturer/100 m? pr. virkedggn.

Dette medfgrer en turproduksjon for dagligvarebutikken pa 1 050/100*64 = 672 kjgretgy per
virked@gn inkludert varelevering. Det kan antas at trafikkgkningen pa E16 blir en del lavere enn
gkningen til/fra planomradet da ca. 40% vil veere besgkende som allerede benytter veien i dag.

10.november 2022 /01 Side 12 av 16



Trafikkanalyse — Adalsveien Hallingby multiconsult.no

Det er vurdert at hovedvekten av trafikken (65-70%) kommer til planomradet fra syd pa grunn av at
tyngdepunktet av bebyggelsen i Hallingby ligger syd for planomrader og at en god del av eksisterende
gjennomgangstrafikken fra syd-mot nord pa E16 kan velge 3 kjgre innom butikken. Trafikk i motsatt
retning kan velge a benytte en Kiwibutikk som ligger rett sgr for planomradet pa motsatt side av E16.
Det utgjer i stgrrelsesorden 435-470 kjt/d. En slik retningsfordeling vil redusere antall som tar
venstresving fra E16 til planomradet.

Dersom en legger til grunn 672 kjgreturer og at alle 75 parkeringsplasser kan benyttes av butikken sa
utgjgre dette en gjennomsnittlig bruk av alle plassene pa ca. 9 per dag, noe som trolig er noe hgyt.
Turproduksjonen er derfor a anse som dimensjonerende og tar ogsa hensyn til ekstra stor trafikk pa
utfartsdager.

Da det er usikkert hvor mye trafikk en ny dagligvarebutikk vil generere, er det gjort en sammenligning
med Coop Extra Nes i Adal som ligger ca. 40 km lenger nord. Basert pa statistikk fra denne
sammenlignbare dagligvarebutikken er det i snitt 511 biler der per dagi 2021 (2021 var et veldig godt
dagligvare ar langs hytteveiene, pga. stor hyttetrafikk), noe som tilsvarer en turgenerering pa ca. 45
kjt per 100 m2. Trafikken er relativt jevnt fordelt gjennom uka, men med en topp pa
fredagsettermiddag/kveld. Dersom en legger ovennevnte til grunn for ny dagligvarebutikk innenfor
planomradet i Hallingby kan en anta at trafikken til planomradet vil ligge i stgrrelsesorden

1 050/100* 45 = 475 kjt/d.

Dette medfgrer at trafikkgenereringen til ny dagligvarebutikk vil ligge i omradet 475-672 kjt/d.

4.2.3 Turproduksjon ny veikro

Planforslaget apner for at det kan tilrettelegges for to ulike typer veikro, en a la McDonald's/Burger
King med drive through eller en mer standard veikro uten drive through.

I hdndbok V713 trafikkberegninger er det ikke angitt turproduksjonstall fra denne type virksomhet,
men det er angitt en turproduksjon til handel p& 45 bilturer per 100 m?2, med et variasjonsomrade p3
mellom 15-105 avhengig av formal. Det er begrenset med dokumentasjon pa trafikkgenering fra denne
type virksomhet, men ved et googlesgk for tilsvarende virksomheter sa vises det til en turproduksjon pa
gjennomsnitt 30-40 kjt/d per 100 m? for denne type virksomhet.

Turproduksjon a la Burger King med drive through
Det forventes at et gatekjgkken med drive through vil genere noe mer trafikk enn en tradisjonell veikro.
Et slik tilbud vil trolig veere mer populzert og en kan anta at det vil tiltrekke seg en del nyskapt trafikk ut
over de som skal benytte seg av dagligvarebutikken/kjgrer forbi pa E16.
Det er lagt opp til en turproduksjon pé 40 kjt. per 100 m2. 465/100*40 = 186 kjt/d hvorav det antar at
ca. 30% er nyskapt trafikk til virksomheten.

Turproduksjon standard veikro uten drive through

Det antas at en tradisjon veikro i lite grad vil medfgre nyskapt trafikk til planomradet ut over
eksisterende trafikk pa E16 og trafikk til butikken. Det er lagt opp til en turproduksjon pa 30 kjt. per 100
mZ. Her kan en anta en gkning pa maks 20%. Dette vil tilsvare en trafikkgkning p& 465/100*30 = 140
kjt/d hvorav det antar at maks 20 % er nyskapt trafikk til virksomheten.

4.2.4 Turproduksjon ladeplasser el-bil

Det forventes ikke at de 8 ladeplassene for el-bil vil genere noe betydelig nyskapt trafikk til
planomradet, men at de som vil lade her vil benytte tilbudet pa butikken/veikroen.
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4.2.5 Oppsummering trafikkgenerering ny situasjon

4.3

4.4

Det er beregnet at planforslaget, basert pa gitte forutsetninger, vil generere en totaltrafikk pa:

o Dagligvarebutikk: 475-670 kjt/d (mandag-lgrdag) hvorav nyskapt trafikk vil utgjgre inntil 60%
e Veikro med drive through: 186 kjt/d hvorav nyskapt trafikk vil utgjgre inntil 30%

e Tradisjonell veikro: 140 kjt/d hvorav nyskapt trafikk vil utgjgre inntil 20%

e El-ladeplasser: Ikke noe nyskapt trafikk.

Dette medfgrer en totaltrafikk til planomradet pa ca. 661-856 kjt/d mandag-lgrdag i alternativet med
dagligvare og Veikro med drive through og ca. 615-810 kjt/d mandag-lgrdag i alternativet med
dagligvare og tradisjonell veikro.

Totalt kan en forvente en nyskapt trafikk pa E16 pa ca. 341-458 kjt/d i alternativet med
dagligvarebutikk og veikro med drive through og ca. 313-430 kjt/d i alternativet med butikk og
tradisjonell veikro.

Kapasitetsvurdering

Trafikken pa E16 forbi planomradet er angitt til 3 050 kjt/d i NVDB. Det er ikke indikasjoner pa at
strekningen har fremkommelighetsproblemer i dag jf. kapittel 2.6. Planomradet vil totalt generere
maks ca. 856 kjt/d, hvorav det antas at inntil 458 kjt/d er nyskapt trafikk pa E16. Dagligvarebutikken
vil veere et tilbud til beboere i neeromradet og det forventer at flesteparten av disse vil komme med
bil (selv om det det er relativt mange boenheter som ligger innenfor gaavstand til
dagligvarebutikken), samt at flere som kjgrer forbi pa E16 vil benytte seg av tilbudet.

Det er vurdert at hovedvekten av trafikken (65-70%) til planomradet kommer fra syd pa grunn av at
tyngdepunktet av bebyggelsen i Hallingby ligger syd for planomrader og at en god del av eksisterende
gjennomgangstrafikken fra syd-mot nord pa E16 kan velge a kjgre innom butikken. Det utgjgr i
stgrrelsesorden 310-470 kjt/d til butikken og 121-131 kjt/d til veikro med drive through. Den antatte
retningsfordelingen vil redusere antall som tar venstresving fra E16 til planomradet og vil trolig i lite
grad skape tilbakeblokkering pa E16. De som skal ut fra planomradet og sgrover ma vike for trafikken
pa E16 og vil saledes ikke skape kapasitetsproblem pa E16.

Makstimen for trafikk til- og fra planomradet er vurdert a vaere fredags ettermiddag pa utfartsdager.
Med maksimal utnyttelse av parkeringsplassene med en besgkende per parkeringsplass per time gir
dette inntil 150 biler totalt inn og ut i Igpet av makstimen. Dette er ikke vurdert a gi noen
kapasitetsproblemer pa E16, men kan medfgre tett trafikk internt pa parkeringsplassen/drive-
through og noe forsinkelse for utkjgring pa E16 fra planomradet. Hovedtrafikken er forventet a ga
videre nordover i makstime pa fredager sa dette gir hgyresving ut fra planomradet som er forventet
a gi akseptable trafikkforhold.

Trafikksikkerhet

Det er ikke registrert politirapporterte ulykker pa E16 ved planomradet siste 10 arsperioden. | denne
perioden har det bade vaert veikro pa tomten og et bilverksted pa tilgrensende eiendom i nord, som
na er nedlagt. Adkomsten er oversiktlig, men selve adkomstpunktet er utflyttede og foreslatt
strammet opp i forslag til plankartet. Det er ikke tilrettelagt for myke trafikanter langs E16 ved
planomradet og det antas at det er fa gaende og syklende langs strekingen.

Planomradet vil generere inntil 858 kjt/d i maksalternativet, hvorav trafikken til dagligvarebutikken
vil utgjgre stgrstedelen av gkningen. Det antas at ca. 30-35% av disse tar venstresving inn til
planomradet. Ved hgy trafikk kan biler som skal svinge til venstre ta sjanser ved korte tidsluker
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4.5

mellom to kjgretgy, men dette er vurdert som et begrenset problem. Trafikk som skal rett frem pa
E16 kan bli hindret av biler som skal til venstre. Det kan derfor vurderes en forbikjgringslomme slik at
gjennomgaende trafikk ikke blir hindre av trafikk rett frem.

Skiltet hastighet pa E16 er 70 km/t, med god sikt i avkjgrselen. Ideelt sett burde hastigheten vaert
redusert til 50/60 km/t forbi planomradet. Videre er det foreslatt en oppstramming av avkjgrselen
slik at to biler som skal ut ikke kan sta ved siden av hverandre samt at en far ned hastigheten i
avkjgringspunktet.

Totalt sett er det antatt at planforslaget vil medfgre lite endringer i trafikksikkerheten pa strekningen
selv om det vil veere en trafikkgkning i eksisterende adkomst som fglge av utviklingen innenfor
planomrader.

Avbgtende tiltak

Felgende avbgtende tiltak bgr vurderes i det videre planarbeidet:
- Etablere forbikjgringslomme pa E16 i retning mot syd

- Redusere hastigheten pa E16 forbi planomradet

10.november 2022 /01 Side 15 av 16



Trafikkanalyse — Adalsveien Hallingby multiconsult.no

5 Konklusjon
Trafikkgenerering
Det er beregnet at planforslaget, basert pa gitte forutsetninger, vil generere en totaltrafikk pa:

e Dagligvarebutikk: 475-670 kjt/d (mandag-lgrdag) hvorav nyskapt trafikk vil utgjgre inntil 60%
e Veikro med drive through: 186 kjt/d hvorav nyskapt trafikk vil utgjgre inntil 30%

e Tradisjonell veikro: 140 kjt/d hvorav nyskapt trafikk vil utgjgre inntil 20%

e El-ladeplasser: Ikke noe nyskapt trafikk.

Dette medfgrer en totaltrafikk til planomradet pa inntil 858 kjt/d mandag-lgrdag i alternativet med
dagligvare med en turgenereringsfaktor pa 64 per 100 m? og veikro med drive through og inntil 810
kjt/d mandag-lgrdag i alternativet med dagligvare og tradisjonell veikro. Totalt kan en forvente en
nyskapt trafikk pa E16 pa inntil 458 kjt/d i alternativet med butikk og veikro med drive through og
inntil 430 kjt/d i alternativet med butikk og tradisjonell veikro.

Parkering

Planforslaget legger til rette for ca. 75 parkeringsplasser hvorav 8 plasser er til el-bil lading.

Kapasitet

Planomradet vil totalt generere inntil 858 kjt/d, hvorav det antas at mellom 341 -458 kjt/d er
nyskapt trafikk pa E16. Det er vurdert at hovedvekten av trafikken (65-70%) til planomradet kommer
fra syd. Den antatte retningsfordelingen vil redusere antall som tar venstresving fra E16 til
planomradet og vil trolig i lite grad skape tilbakeblokkering pa E16. De som skal ut fra planomradet
og sgrover ma vikte for trafikken pa E16 og vil saledes ikke skape kapasitetsproblem pa E16.

Trafikksikkerhet

Det er ikke registrert politirapporterte ulykker pa E16 ved planomradet siste 10 arsperioden.
Adkomsten er oversiktlig, men selve adkomstpunktet er utflyttede og foreslatt strammet opp. Totalt
sett er det antatt at planforslaget vil medfgre lite endringer i trafikksikkerheten pa strekningen selv
om det vil veere en trafikkgkning i eksisterende adkomst som fglge av utviklingen innenfor
planomrader.

Avbgtende tiltak

Fglgende avbgtende tiltak bgr vurderes i det videre planarbeidet:
- Etablere forbikjgringslomme pa E16 i retning mot syd
- Redusere hastigheten pa E16 forbi planomradet
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