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1 Innledning

Det planlegges utbygging av ny gang- og sykkelveg langs Fv290 Osloveien, fra Ringerike sykehus mot
Hgnefoss sentrum, i Ringerike kommune. | forbindelse med utarbeidelse av reguleringsplan for den nye
gang- og sykkelvegen er Norconsult engasjert for & utfgre stgyutredning tilknyttet tiltaket. Utbyggingen anses
som et miljg- og sikkerhetstiltak i henhold til definisjonen i stgyretningslinjen T-1442 [1]. Tiltakets lengde
utgjer ca. 600 m og har en utstrekning som vist i Figur 1. Grunnet et sidebratt terreng langs den aktuelle
strekningen vil det ogsa bli endringer pa Arnegardbakken som ligger neerme den nye gang og sykkelvegen.
Arnegardsbakken er sapass lite trafikkert at det ikke er gjort stayberegninger pa denne vegen.

Denne rapporten inneholder en oppsummering av resultater fra beregning av vegtrafikkstay pa Fv290 for
fremtidig, utbygget situasjon sammenlignet med fremtidig situasjon uten utbygging.

Figur 1: Gang- og sykkelveq tiltaket vil ga langs Fv 290 og ha utstrekning som vist mellom de to rede markeringene.
Kartutsnittet er hentet fra Norgeskart.no
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2 Grenseverdier

Miljgverndepartementets retningslinjer for behandling av stay i arealplanlegging, T-1442 [1], legges til grunn
for vurdering av utenders stay fra vegtrafikk ved nye veganlegg.
| retningslinjene er steynivaer inndelt i to staysoner:

¢ Rgad sone: Angir et omrade som ikke er egnet til steyfalsomme formal og etablering av ny
stgyfalsom bebyggelse skal unngas.

e Gul sone: Vurderingssone hvor stayfaglsom bebyggelse kan oppfares dersom avbgtende tiltak gir
tilfredsstillende stayforhold.

Retningslinjens kriterier for soneinndeling er gjengitt i Tabell 1.

Tabell 1: Kriterier til soneinndeling iht. T-1442

Gul sone
Utendors Utendors Utendors Utendoars

stoyniva stoyniva i stoyniva stoyniva i
Stoykilde nattperioden nattperioden
kl. 23 - 07 kl. 23 - 07

Veg Lgen 55 dB Lsar 70 dB Lgen 65 dB Lsar 85 dB

Lden er det ekvivalente stgynivaet for dag-kveld-natt (day-evening-night) med 5 dB og 10 dB ekstra tillegg pa
henholdsvis kveld og natt. Lsar er det statistiske maksimale staynivaet som overskrides av 5 % av hendelser.
For at kravet pa maksimalt stgyniva pa natt skal vaere relevant kreves at det skjer minst 10 stk.
stgyhendelser per natt som overskrider grenseverdien [1].

2.1 Bruk av retningslinjen ved miljo- og sikkerhetstiltak

For rene miljg- og sikkerhetstiltak som ikke endrer stayforholdene ber det godtas at utbygger slipper
stgyutredning og avbgtende tiltak. Imidlertid er det gjeldende praksis alltid & gjere en tiltaksvurdering nar
steyfalsom bebyggelse vil oppleve merkbar gkning i stayniva (> 3dB) og samtidig ligger i gul eller rgd
sone [2]. Videre anbefaler retningslinjen at stgytiltak utredes og kostnadsvurderes ved starre tiltak og der
boliger og institusjoner ligger i r@d sone.

Dette prosjektet anses som et miljg- og sikkerhetstiltak. Vegsenterlinjen vil bli upavirket av tiltaket, heller ikke
ADT-utviklingen for Fv290 berares direkte av tiltaket.

Statens vegvesen har i dette oppdraget valgt & kun se pa endringer i lydniva > 3 dB iht. notat «Revidert
praktisering av stgyretningslinje T-1442» datert 13.06.2018 [3].
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3 Beregningsforutsetninger

3.1 Kartgrunnlag og metode

Beregninger er utfart med utgangspunkt i arsdegntrafikktall (ADT) og 3D-kartgrunnlag over omradet. Det er
gjennomfert beregninger med staykartleggingsprogrammet Cadna/A versjon 2019 MR2, som beregner i
henhold til nordisk metode for vegtrafikkstay.

Staynivaene er beregnet i en hgyde 4,0 m over terrenget iht. T-1442/2016 og i punkter pa boligfasader
utenfor alle etasjer. Det er utfart beregninger for nullalternativ, uten utbygging av ny gang- og sykkelveg,
men med fremtidig trafikk, og for fremtidig situasjon med ny gang- og sykkelveg og fremtidig trafikk.

3.2 Trafikktall

Det skal benyttes en trafikkprognose fremskrevet minst 10 ar frem i tid etter forventet ferdigstillelse av
utbedringsprosijektet. Ar 2030 er derfor valgt som prognosear i dette prosjektet. Trafikktall er hentet fra NVDB
(Norsk Vegdatabank) og er fremskrevet til ar 2030 iht. prognoser fra NTP (Nasjonal transportplan).
Tungtrafikkandel og skiltet hastighet er hentet fra NVDB.

Dagnfordeling av trafikken er satt til «Riksveg», noe som medfarer en trafikkfordeling pa 75 %, 15 % og
10 % for henholdsvis dag, kveld og natt. ADT, hastighet og tungtrafikkandeler som inngar i beregningene er
vist i Tabell 2.

Tabell 2: Grunnlagsdata for vegtrafikk ar 2030.

Fv290 Osloveien fra 17 210 60 og 50 km/t 6%

rundkjeringen ved E16 til kryss
med Dronning Astas gate

E16 Osloveien 9430 60 km/t 9%

Vurdering av maksimalniva forutsetter at det er minimum 10 hendelser / passeringer av tung-trafikk pa natt.
Nattrafikken kvalifiserer for vurdering av maksimalniva. Utfarte kontrollberegninger av maksimalniva viser at
maksimalniva ikke vil vaere dimensjonerende. Det er dermed Lqen SOM er utredet videre i denne rapporten.
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4 Resultater

Det er utarbeidet steysonekart for nullalternativ, uten utbygging av ny gang- og sykkelveg, men med
fremtidig trafikk, og for fremtidig situasjon med ny gang- og sykkelveg og fremtidig trafikk. Stgysonekartene
er vist i vedlegg 1 og 2. Ekvivalent lydniva Lqen er beregnet i en hayde 4 meter over terreng iht.

T-1442.

Gang- og sykkelvegtiltaket gir i de fleste omrader ingen nevneverdig akning i staynivaet (< 3 dB). Dette er et
forventet resultat ettersom ADT-utviklingen forblir den samme og vegsenterlinjen ikke bergres av tiltaket.
Bearbeiding av terreng for & gjgre plass til den nye GS-vegen vil gi en merkbar reduksjon av stgyniva i
omradet i bunnen av bakken (der hvor Arnegardsbakken svinger vinkelrett ut fra/pa Fv290). Den nye gang
og sykkelvegen bygges stort sett hgyere enn vegen og i dette omradet bygges gang og sykkelvegen ogsa
hayere enn eksisterende terreng, slik at den nye gang og sykkelvegen vil gi en stayskjermingseffekt til
bakenforliggende boliger. Se utsnitt fra beregningsmodellen for dette omradet i Figur 2 nedenfor, for
stgysituasjon med og uten utbygging av ny gang og sykkelveg.

Figur 2: Stoynivéa Lden beregnet i hayde 4 m.o.t. Steysonekart for situasjon uten utbygging er vist t.v. og situasjon med
ferdig utbygd ny gang og sykkelveg er vist t.h.

Statens vegvesen har valgt & utfere steyvurderingene int. sitt praksisnotat [3], noe som medfarer at boliger
med gkning i stayniva over 3 dB pa fasade og som samtidig ligger i gul eller rad staysone, skal bli vurdert
videre med hensyn pa behov for stgytiltak.

Beregningene viser at ingen bolighus forventes a fa gkt steyniva > 3 dB ved fasade som fglge av GS-veg-
titaket og som ligger i gul eller rad stgysone. Det er derfor ingen krav om & gjere ytterligere vurdering av
behov for lokale staytiltak for boliger langs denne strekningen. Dersom det i byggeplan viser seg a bli
vesentlige endringer av veggeometri, sideterreng e.l. i forhold til det som foreligger i denne utredningen, ma
st@gyutredningen oppdateres.
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Vedlegg

Vedlegg 1: Steysonekart X01 Lqen, nullalternativ, beregningsheyde 4 m.o.t

Vedlegg 2: Stoysonekart X02 Lqen, Situasjon etter utbygging, beregningshgyde 4 m.o.t

2019-11-21 | Side 8 av 8



Norconsult 4%

L

ks

5

8

gl £

3

Q

o

o

]

3

8

> o E

c ® =] —

o Q *x+= %

© N °c =

] °© e cc

E ] - Eg

0 o© T

o o9

H 5 |Ex'

0 <] @ m .=

0 s 2B g

2 > Sco

L T >08 o0 ®

7} T = 3 2T 0

c 89 o8

) e Ex S0 o

T S8& R
= © =0

o 5% £ € 3

= =0 0 =5

] S350 oS8

2 nZz> mnI
M o ©
T v
o uwm o
AN AN A

°
£ 5 c

OS> ® =

<]
Q5 ®



nemol
Fv290 Hønefoss-sykehuset, ny GS-veg

nemol
21.11.19


e

Norconsult 0:0

L
e
5
8
gl £
3
Q
o
o
)
3
38

£

o
W. [5e) =4 —_—
o Q *x+= %
7] iy °c =
7] @ S cc
E 29 - Eg
29 T
@ S o 23
£l 85 |i:%
b 29 |g@z
@ 58 WN%
° t8 3 263
@ ST H T8
c = X o8
) mnk €@ o
T 5o £>2
o ® 520

o 9 g = S o
=] RER:] 22>
] SE2 0 oS8
Z n B> m®» I

©

0

©

A

£38CEQ.
=
OS® =03 ®



nemol
Fv290 Hønefoss-sykehuset, ny GS-veg

nemol
21.11.19




